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Deelstudie Knooppunt Dordrecht:
(opgave Startbeslissing)

Dordrecht heeft een grote verstedelijkingsopgave met de
Stadsas Dordt. (ca. extra 10.000 woningen en voorzieningen
excl. stedelijke verdichtingsopgave)

Gebiedsontwikkeling Maasterras

Gebiedsontwikkeling Centrum/Weizigtpark
(Stationsomgeving)

Gebiedsontwikkeling Leerpark & Gezondheidspark

Mobiliteit en Verstedelijking maakt
Schaalsprong HOV noodzakelijk!

MIRT

huidige vervoersstromen (passagiers en goederen) veilig en
beter te faciliteren;

het monumentale stationsgebouw optimaal te benutten en

de ruimtelijke kwaliteit van het gebied te verbeteren waarbij
meer 00g is voor voetganger en fiets.

Op deze manier kan de ‘scharnierfunctie’ in de HOV-
verkeersstructuur weer functioneren door een soepel en
aangenaam in-/uit-/overstapproces waarbij ook aandacht is
besteed aan die laatste kilometer van het station naar huis,

opleiding of werk.
’ Stadsas '
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Deelstudie Dordrecht:
vertulinq vande opgavein
doelstellingen (pva)
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De huidige stationsconfiguratie
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Deelstudie Dordrecht:
Uitdagingen

Uitgangsg.)unt: Spooremplacement blijft op
maaiveld (geen station onder de grond
bijvoorbeeld). Alle andere opties blijven mogelijk.

Uitdagingen:

Bestaand station Dordrecht voldoet op dit
moment niet aan de huidige eisen van een
multifunctionele OV knoop, als het gaat om o.a.
transfer- en technische eisen. Ook zonder deze
MIRT verkenning zijn grootschalige
aanpassingen noodzakelijk om dit benodigde
kwaliteitsniveau wel te bereiken. (o.a.
Spoorinfrastructuur, Perrons, Station en
Omgeving)

Raakvlak met CS/NS specifiek als het gaat om
station Leerpark variant 2: extra perron nodig
(of ruimtereservering)

Raakvlak met integrale verstedelijkingsopgave
binnen heel Dordrecht;

a) Fysieke ruimte nodig voor woningen en
voorzieningen (emplacement).

b) Goederenverbinding binnen stedelijk
gebied (stamlijn).

c) Extra verhoging groepsrisico’s (externe
veiligheid) i.r.t. schaalsprong
HOV/goederen transport/IC.

d) Mobiliteit (spoor) heeft een significante
andere planning dan de ambitieuze
verstedelijkingsopgaven).

Beperkt MIRT budget maakt faseren en parallel
plannen met beheer en onderhouds-
programma’s noodzakelijk.

DURDRECHT‘y
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g van bouwstenen

Meest leidende bouwstenen Leidende bouwstenen
« Monumentaal stationsgebouw (- Spooremplacement ) * Treinvervangend (bus)vervoer
o Patrone * Interwijkverbinding » Autoparkeren
e Perronverbindingen (- Busstation ) s Fietsparkeren

C) Kaders geven nieuwe (invullingen van) bouwstenen weer
Volgende bouwstenen

e Omgevingsdomein centrumzijde * Klimaatadaptiviteit * Nieuw vastgoed
(Verkeer op het voorplein) * K+R en taxi * Bodem
* Omgevingsdomein parkzijde * Monumentale perronkappen » Huidige huurders
e Ontvangstdomein parkzijde * |ogistiek * Energie
e Ontvangstdomein centrumzijde * Hulpdiensten * Interwijk verbinding Transvaaltunnel

Reisdomein/toegangscontrole * Deelmobiliteit » Interwijk verbinding Krispijntunnel
VenhoevenGs + ARUP

’ Stadsas
’ Dordt
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Oplossingsrichtingen (Work in Progress)

Onderstaand enkele oplossingsrichtingen
voor een tweezijdig station Dordrecht waar
nu aan wordt gedacht:

1. Benuttingsvariant:
Voldoet aan de doelstellingen Knoop met
minimale spoor-infrastructurele ingrepen.

2. Variant Knoop 1:

Voldoet aan doelstellingen Knoop met voor
reiziger en gebruiker optimale transfer
faciliteiten, incl. Leerpark Dordrecht tussen
fase (1).

3. Variant Knoop 2:
Voldoet aan variant Knoop 1 en houdt ’

Stadsas '
s DORDRECHT ‘)

rekening met station Leerpark Dordrecht

eindfase (2).
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Perrons
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Variant
Knoop 1

Oplossings-
richting met
ingrepen die
tegemoet komen
aan oplossingen
voor de

Perrons

Alles bestaande perrons verbeteren naas
18,5, overkluiring spoor 15-20

Huidige traverse en bestaande oostelife
turmel verbireden (traverse tot park)

Monumentaal Stationgebouw

Behouden huidig gebouik

(Te) veel onty.
centrumzijde (4 stations toegangen).

ngstdomeinen aan het e i R o o S S

verschillende

transferknel-

punten T e

(Parallel plannen)

Tredmverviangend (bosvarvoor

Perrons hebben naar verwachting

.| voldoende capaciteit voor ijikiaar

whEln

2040. Maar bij een grotere

Eassggiersstruom ziin perronbreedtes
mogelijk niet toereikend.

I
Interwijhverbinding Autoparkaren
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Variant
Knoop 2

Oplossings-
richting met
ingrepen die
tegemoet komen
aan oplossingen
voor de
verschillende
transferknel-
punten

(Parallel plannen)

Situatie met
‘concept” CS&NS,
keren op station
Leerpark

Perrons

Extra perron, alles bestaande perrons wver

Monumentaal Stationgebouw

Integraal OV funcrie uitbrelding gebouw, avto-

Sommige
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Deelstudie Dordrecht High-Lights uit onderzoek..

De huidige stand van de uitwerking leidt tot
de volgende dilemma'’s:

« Een eerste verkenning van de
oplossingsrichtingen laat zien dat ze
allemaal een flinke uitdaging hebben
met het huidige MIRT budget.

Impact CS&NS: Voor zowel het
hoofdstation Dordrecht als het nieuwe
station Leerpark leidt tot een ruimtelijke
impact. Dit vraagt om ruimte-
reserveringen met mogelijke
consequenties voor raakvlakprojecten.

integrale oplossing voor MOVE (MObiliteit

Stadsas '
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Dilemma is hoe te komen tot een ’

(STOMP) en VErstedelijking).
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Deelstudie Dordrecht High-Lights uit participatie..

Laat het station een functie voor « Monument (stationsgebouw)
de stad krijgen en niet alleen voor moet blijven.

reizigers.  Stationis in zijn geheel te krap.
Vergroenen en toegankelijker « Spoor barriere oplossen: maakt
maken van het gehele niet uit brug of tunnel.
stationsgebied. « Verbeteren sociale veiligheid, in
Gewoon een nieuw station en rondom het station.

maken, het oude station moet

verplaatst worden.

Het park moet behouden blijven:

niets wijzigen.

Onder het stationsplein één grote

fietsenstalling en monument er M) stadsos nonnnecm‘y
over heen geschoven. " L e




Vel l{[ LT AV CR L s Te lhijk ste afweging voorzien we

op dit moment met het ooglelAc S G Ll R (e

« Op dit moment liggen er voldoende
bouwstenen om oplossingsrichtingen
samen te stellen. Er zijn nog wel wat
onzekerheden bij andere
ontwerptrajecten die parallel lopen
(projecten binnen de
gebiedsontwikkelingen Maasterras,
Centrum Weizigtpark en Leerpark).

Bijv: Een vierde perron station
Dordrecht neemt extra ruimte in en
zorgt ervoor dat sommige
bouwstenen mogelijk niet binnen de
scopegrens Knoop Dordrecht kunnen
worden opgelost zoals o.a.
autoparkeren.

» Een eerste verkenning van de oplossings-

richtingen laat zien dat ze allemaal een
uitdaging hebben met het huidige MIRT
budget. Budget MIRT is gebaseerd op zeer
globale knooppuntramingen uit 2021. Een
gefaseerde uitvoering van deze integrale
grootschalige ingreep (nieuwbouw en
beheer&onderhoud), faseren, parallel
plannen en extra budget zijn noodzakelijk
om de knelpunten op te lossen en
kwalitatief te voldoen aan de
doelstellingen.
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Overzicht planning

wersie 13-2-24

Planning

1*informatieve

i 136
L] 5 sessies/brisven Raden,

staten, BOVa
E%rerrﬂeiige Ower proces en te makan
pizzazsssis 15/5 DO a5 keuzes
lan Feb Mrt Apr iz Jun Jul Aug

Onderzoeken thv NKO {inclusief milieueffectbeoordeling)

Concept NRD en voorbereiding m.e_r. procedure

Participatierapport zeef 1

Activitelten / Producten

Owverig tbv NKQ: verstedelijkingsonderzoek, meekoppelkansen, alternatieve bekostiging

De DO's en BO's worden steeds voorbereid in het PT Cude Lijn en in het AVO

BO OL BO OL
10410 12/12
N
Sept Okt Maw Dec 2025
= Eind 2025:
vaststellen
Informatisve sessies VKA
Raden, Staten, Bova
met presentatie — over beslisinformatie
Beslisinformatie Kansrijke

gereed

"
é NKC

Participatie
rapport

o
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oplossingsrichtingen
verwerkt in NKO

Concept NRD
(timing nth}
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